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Koç Topluluğu

%41,04

Ford Motor Co.

Halka Açık

Ford Otosan

%17,92

%41,04

ŞİRKET PROFİLİ

Ödenmiş Sermaye: 350.910.000 TL

Borsa Istanbul’da 13 Ocak 1986’dan beri işlem görmektedir

Hisse kodu: FROTO.IS

Ana Göstergeler, 2014

Satış Gelirleri 5.5 milyar $

İhracat Gelirleri 3.5 milyar $

FAVÖK 387 milyon $

Vergi Öncesi Kâr 179 milyon $

Net Kâr* 272 milyon $

Özsermaye Getirisi %21,6

FAVÖK Marjı %7,1

Yıllık Üretim Kapasitesi 415.000

Gölcük 290.000

Yeniköy 110.000

İnönü 15.000

Çalışan Sayısı 9.762

Mavi Yaka 7.192

Beyaz Yaka 2.570 

* Net kâr, yatırım teşvik belgelerinin getirdiği vergi avantajı üzerinden hesaplanan ertelenen vergi varlığı sebebiyle vergi öncesi kârdan daha yüksektir.
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TESİSLERİMİZ
Sancaktepe Ar-Ge Merkezi (2015)Sancaktepe Yedek Parça Dağıtım Merkezi - 1998 İnönü Fabrikası (1982)

Kocaeli Fabrikaları: Gölcük Fabrikası: Transit (2001), Custom (2012) Yeniköy Fabrikası: Courier (2014)
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ARAÇLARIMIZ

Tourneo Custom Transit

Tourneo Courier 

Cargo
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• Projenin amacı, 9lt motora sahip Ford Cargo 
Çekici araçta hibrit elektrik konfigurasyonu 
kullanılarak 12.5lt motorlu aracın 
performansına ulaşılmasıdır.

• Proje sonunda prototip Cargo çekici araç 
geliştirilmiştir.

FORD OTOSAN ELEKTRİFİKASYON PROJELERİ

FOCUS ELECTRIC

Hibrit CARGO Çekici

Hibrit TRANSİT Projeleri

FOHEV I FOHEV II

• Ford Otosan - TÜBİTAK 
MAM - İTÜ – OTAM işbirliği 
ile farklı konfigürasyonlarda 
2 adet prototip araç 
geliştirilmiş ve test 
edilmiştir. 



6

FORD OTOSAN ELEKTRİFİKASYON PROJELERİ

Elektrikli TRANSİT COURİER

Elektrikli TRANSİT CONNECT
• Ford Otosan – Güç ve enerji aksamları olmadan 

üretilmiş planör araçlar, Amerika’da Azure firması 
tarafından elektrifiye edilmiştir.  

• 2010-2012 arasında yaklaşık 500 elektrikli 
Connect satılmıştır.

• 1 adet prototip üretilmiş ve 
Tübitak MAM 
dinamometresinde enerji 
tüketim – elektrikli menzil 
testleri yapılmıştır. Testler         
-10C / +25C / +40C sıcaklık  
ortamında tekrarlanmış ve 
sıcaklığın etkileri incelenmiştir.

• +25C’da 164 km olarak 
ölçülen menzil, -10C’da 127 
km olarak ölçülmüştür. 
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Transit Connect Electric
(28kWh Li-ion)

Ford Focus Electric (BEV)
(23kWh Li-ion)

Ford Fusion Energi (PHEV)
(2.0L I4 Benzinli + 7.6kWh Li-ion)

Ford Mondeo Hybrid (HEV)
(2.0L I4 Benzinli 1.4kWh Li-ion)

FORD ELEKTRİKLİ ARAÇLAR
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GÜÇ ÜNİTESİNDEN-TEKERE EMİSYON DEĞERLERİ

SIFIR 
EMİSYON

88-149  
g CO2/100 km

FOCUS ELECTRIC

FOCUS
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İsveç: Hidroelektrik >%50
Nükleer          %35

ANA ENERJİ KAYNAKLARI

Brezilya: Hidroelektrik %83

Fransa: Nükleer %75

Çin: Kömür Sant. %80

Avustralya: Kömür Sant. %75

ABD:  Kömür Sant. %45
Doğal Gaz    %24
Nükleer         %16

KÜRESEL ISINMAYA KARŞI MÜCADELE
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KÜRESEL ISINMAYA KARŞI MÜCADELE

Enerji Kaynağı
Karbondioksit Salınımı

(g C02/kWh)

Hidroelektrik 2

Rüzgar 12

Nükleer 16

Solar Termal 22

Doğal Gaz 469

Kömür 1001
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KÜRESEL ISINMAYA KARŞI MÜCADELE

TOURNEO COURIER
1.0L Ecooboost
150 g CO2/km*

* Motor emisyonları + araç imalat ve 
yakıt üretimi sırasındaki emisyonlar
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KÜRESEL ISINMAYA KARŞI MÜCADELE
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HAVA KİRLİLİĞİYLE MÜCADELE
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TEKNOLOJİ HANGİ YÖNDE İLERLİYOR?

BEV
Domine

1.0L Ecoboost 100PS
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WHITE PAPER- Int. Council on Clean Transportation

Incentives:

e.g. Norway (BEV, %55 

veh.base price) and 

Netherland (PHEV, %75)

Just over 200k BEV/PHEV 

sold in 2013 

Worldwide 

ELEKTRİKLİ ARAÇ PAZARI
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ARA ÇÖZÜMLER

Hibrit-Elektrikli 
Araçlar

Menzili Uzatılmış 
Elektrikli Araçlar

Elektrikli 
Araçlar

Elektrikli Menzil Sıfır Orta / Yüksek Yüksek

Toplam Menzil Yüksek Yüksek Düşük

Araç CO2 Salınımı Orta Düşük Sıfır

Şebeke Şarj Süresi Sıfır Orta / Uzun Uzun

Batarya Maliyeti Orta Orta / Yüksek Yüksek

Elektrifikasyon



17

ARA ÇÖZÜMLER

- Batarya teknolojilerinde önemli bir yenilik yaşanmadıkça menzil ve maliyet 

problemlerini çözmek oldukça güç görünmektedir.

- Yetersiz altyapı yatırımları nedeniyle elektrikli araçlar tercih edilmemektedir.

- Mevcut teknolojiler ile orta ve ağır ticari araçlarda elektrifikasyon güçtür.

Bu problemler çözülene kadar elektrifikasyon çalışmaları İçten Yanmalı Motorlar’larla 

(İYM) desteklenmelidir. Hibrit ve Menzili Uzatılmış-Hibrit Elektrikli Araçlar daha küçük 

boyutlarda İYM gerektirmektedir.
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BOYUT KÜÇÜLTME (DOWN SIZING)

= Direkt Enjeksiyon + Aşırı Besleme + Boyut Küçültme

(%15-30)
CO2 Emisyonları

(%10-30)
Performans

(%7-20)
Yakıt Ekonomisi

Ford’un 3 sene üstüste ‘Yılın Motoru’ 
ödülünü almış Ecoboost 1.0 Motoru
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BOYUT KÜÇÜLTME (DOWN SIZING)

Gasoline 
Engines 

3.5L V6

5.0L V8

6.6L V8

7.8L V8

8.8L V8

3.5L 
Compacted 

V6

2.7L Nano V6 
2.3L GTDI I4

1990 2000 2010 2014

F150 Raptor (2.7L Nano V6)

2015  Mustang (2.3L GTDI I4)

F650 Truck (2.7L Nano V6)

Boyutu küçültülmüş 2.3L GTDI 4 silindirli yüksek performans 
motoru sayesinde Mustang uzun yıllardan sonra 2015 yılından 
itibaren Avrupa ve ülkemizde satışa sunulacaktır. 
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SONUÇ

� İçten Yanmalı Motorlar’da yapılacak 
geliştirmelerin artarak devam etmesi 
beklenmektedir.

� Downsizing (Turbo şarjlı besleme ve direkt 
enjeksiyon kullanımı ile boyut küçültme) 
yeni trendtir. Bunu destekleyici teknolojilere 
yatırım yapılması gerekmektedir. 

� Elektrifiye edilmiş komponentlerin (elektrikli 
su pompası, elektrikli yağ pompası, vs.) 
kullanımı artacaktır.  

� Menzil Artırıcı Hibrit Elektrikli Araçlar önemli 
bir ara çözüm sunmaktadır. 
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Teşekkürler


